Season Opener
2017

Piloten-Informationsveranstaltung

SICHERHEIT LIEGT IN DER LUFT







i 2015:
\
Annual
Safety L
Review EASA Operators: U Ry LN L
> MR A 185 "

2016

Commercial Air Transport: Germanwings, 24.03.2015

- Hohere Anzahl an ‘non fatal accidents’ als im 10-
Jahresschnitt

- 24%-ige geringere Anzahl an ‘serious Incidents’ als im 10-
Jahresschnitt

Aerial Work/Part SPO Aeroplanes:

- Kollision zweier LET-410 (Parachuting, Slovakia, 7 Tote)
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2015:

Non-Commercial Aeroplanes:

- Geringere Anzahl an todlichen Unfallen und Toten
im Vergleich zum 10-Jahresschnitt.

2006-2015

= Figure 16: Non-commercial operations aeroplanes fatal and non-fatal accidents
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Non-Commercial Operations Aeroplanes — Key Risk Areas

Non-Commercial Aeroplane — Key Risk Area 1 - Aircraft Upset (Loss of Cnntroll With 47% loss of control is
the most common type of accident outcome in the last 10 years for ith aeroplanes.
Loss of control is the area of greatest focus for future work in this domain of operations.

Non-Commercial Aeroplane — Key Risk Area 2 - Terrain Conflict (CFIT): CFIT was the 2" most common accident
outcome in the last 10 years with 14.7% and continues to present a significant safety challenge in this domain
of operations.

Non-Commercial Aeroplane - Key Risk Area 3 — Engine Failure: This is the 3" most frequent type of fatal acci-
dent outcome in the last 10 years with 9.1% of all fatal accidents in this domain.

Non-Commercial Aeroplane - Key Risk Area 4 - Airborne Conflict: This is the 4" most common type of fatal ac-
cident outcome in the last 10 years with 5.5%. As well as the specific operational safety issue identified below,
there are also HF safety issues that are closely related to airborne conflict that are further outlined later.
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Non-Commercial Aeroplane — Operational Safety Issue 1 - Detection, Recognition and Recovery from Normal
Operations. In non-commercial operations with aeroplanes this safety issue has the greatest involvement in fatal
and non-fatal accidents. It is specifically related to the ability of pilots in identifying potential loss of control situ-
ations and to take the correct recovery action. The main area of initial analysis is loss of control during approach
and landing, specifically during first turn after take-off or final turns to land when speed is particularly low.

Non-Commercial Aeroplane — Operational Safety Issue 2 - Operation in Adverse Weather Conditions: In terms
of loss of control this is specifically related to pilot planning to understand the risks of changing weather con-
di
P
N{ Non-Commercial Aeroplane — Human Factors Safety Issue 1 - Flight Crew Perception and Awarenes:
g safetyissue is linked to a number of different types of accident, especially in terms of awareness of the air
energy state leading to loss of control and also awareness of both the geographical position of the aircra
NI its position in relation to other aircraft. Rulemaking task RMT.0677 will enable pilots to have easier access
Al IFR rating which should significantly reduce the risk of unintended flights into clouds and enable private
to fly safer in critical weather.

Non-Commercial Aeroplane — Human Factors Safety Issue 2 - Use and Adequacy of Rules and Proce
Another HF safety issue identified in the analysis has been the use, availability and adequacy of rules an
cedures. Because non-commercial operations involve private pilots it is vital that they are provided with
simple information and are able to continually improve their knowledge and application of rules. Rulernr
task RMT.0657 on training outside of ATOs is designed to help provide more clarity to both pilots, instructo
examiners as well as the NAAs with the intention to make it easier for those stakeholders to adopt the ruls

- procedures in their daily flying experience.



2. CTR Durchflug — wenn Tower auBer Dienst
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CTR Durchflug — wenn Tower aurSer Dlenst . o

AIR TRAFFIC SERVICES AIRSPACE = INDEX CHART
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Unless otherwise defined in ENR 6.6, ACC Wien assumes the |
responsibility for the provision of ATS within the ATC sectors |t
of Graz, Innsbruck, Klagenfurt, Linz and Salzburg outside the
operational hours of these ATS units.

For ATC clearances initial contact with ACC Wien shall be
established via the frequency of FIC Wien 124,400 MHz or
via telephone +43517032111.
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3. 8,33 kHz | comm

Flugfunkgerate

» Umstellung bis 31.12.2017
» alle Funkgerate im Frequenzbereich 118 - 137 MHz

ca. 1997: fur alle Luftfahrzeuge Uber FL195
seit 2014 far alle IFR zugelassenen LFZ, auch unter F195
mit 1.1.2018: ALLE LFZ, Bodenfunkstellen und Handfunkgeréate

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) Nr. 1079/2012 DER KOMMISSION

(5)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bis zum 31. De-
zember 2017 alle Funkgerite mit einem Kanalabstand von
8,33 kHz betriecben werden konnen, ausgenommen Boden-
funkgerite, die von Flugsicherungsorganisationen betrieben wer-
den.



8,33 kHz . ano»
Flugfunkgerate
» Umstellung bis 31.12.2017
» alle Funkgerate im Frequenzbereich 118 - 137 MHz
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» Ausnahme: Senden auf Notfrequenz 121,500

(und ausgewiesenen einzelnen Frq.)



8,33 kHz
Flugfunkgerate

» Umstellung bis 31.12.2017
» alle Funkgerate im Frequenzbereich 118 - 137 MHz

— Flugsicherung, etc. \/

— in Luftfahrzeugen v/

— in Bodenfunkstellen (ortsfest)
— Sprechfunk in Startbussen

— Handfunkgeréate

| ! I Auch ALLE Segelflugzeuge, UL, Ballone, ... mit Sprechfunk



8,33 kHz
Flugfunkgerate

» Umstellung bis 31.12.2017
» alle Funkgerate im Frequenzbereich 118 - 137 MHz

Fernmeldebehorde:

\f}o@w Typencheck in fernmeldebehérdliche Bewilligung
o
Anderung der Bewilligung

https://www.bmvit.gv.at/ofb/funk/funkdienste/flug/index.html

Anfang 2018 verstarkt Kontrollen



https://www.bmvit.gv.at/ofb/funk/funkdienste/flug/index.html

amE = Suchbegrif eingeben | ¥ austro

LOWL Linz 5 °C/ 27 km/h

CONTROL

CONTROL
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UNTERNEHMEN FLUGSICHERUNG PILOTEN LUFTFAHRTBEHORDE WETTER
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LUFFFAH R—[—BEHORDE > Startseite > Luftfahrtbehorde > Formulare & Serviceinfo > Allg. Informationen
> 8,33 kHz Anforderungen

Luftfahrzeuge
Luftfahrtunternehmen Europaweite Umstellung der
Lizenzen & Bewilligungen Sprechfunkfrequenzen auf 8,33 kHz Link zum
| U
safety Kanalabstand
G Informations-
Aufgrund fortlaufend ansteigendem Bedarf an Funkfrequenzen im Flugfunkband h . b
Formulare & Serviceinfo (VHF-Band), wurde die Einfiihrung von 8,33 kHz Kanalabstanden bereits vor einigen scnreipen
Amtsstunden und Jahren im oberen Luftraum (= FL195) umgesetzt. Als nachster Schritt wird dies auch im
Parteienverkehrszeiten unteren Luftraum (< FL195) Schritt fur Schritt eingefiihrt und soll bis 1.1.2018 bis - auf
Formulare wenige Ausnahmen (z.B. Notfrequenz 121,500 MHz) - europaweit umgeseizt sein. Dies
. betrifit damit auch die Luftfahrzeuge der kleinen aligemeinen Luftfahrt™.
Mo ATches Das Informationsschreiben soll in tibersichtiicher Weise iiber die in der Verordnung
Rechtsinformationen festgelegten Einfiihrungszeiten, -umfange und die technischen Hintergriinde informieren.
Amtstafel Solite es auf europaischer Ebene zu Anderungen der Ablaufe kommen, werden wir auch
A"g- Informationen an dieser Stelle dartber informieren.
e Falls sie weitere Fragen zu diesem Thema haben, richten sie diese unter dem Befreff:
Wi 8,33 kHz" an = airworthiness@austrocontrol.at
FAQ

SICHERHEIT LIEGT IN DER LUFT



https://www.austrocontrol.at/jart/prj3/austro_control/main.jart?rel=de&content-id=1383757081843
DC_LFA_ACE_016.pdf
DC_LFA_ACE_016.pdf
https://www.austrocontrol.at/jart/prj3/austro_control/data/uploads/ACE/DC_LFA_ACE_016.pdf

LUFTVERKEHRSREGELN

METEOROLOGIE

4. VVFR Pilotfolder

In allen Luftraumklassen

SICHTFLUGREGELN

1.000 1t

1500 FLUGHKFEN TWR APP ATIS ATIS Tel TWR Tel COM FAILURE
.7“‘?‘ LOWG 118,200 119300 126125 | +4351703 6731 | +43 61703 6712
Flugsicht 8 km LOWI 120,100 119,275 126,025 | +4351703 6631 | +43 51703 6612
+ 1 LOWK 118100 126,825 126,325 | +43 51703 6831 | +43 51703 6812
(unter 10.000 ft MSL 5 km) LOWL 118,600 129,625 128125 | +4351703 6431 | +43 51703 6412
mind. 1000ft LOWS 118,100 123725 133,325 | +43 51703 6531 | +43 51703 6512
in G bis max 3.000 ft MSL (1.000 ft GND} wind. 5001 Loww 119,400 { 123,800 | 118775 N /1346755 | 122950 | +43 517036331 | +43 51703 3221
Flugsicht 1.500 m (Helicopter 800 m), Pt
frei von Wolken und Erdsicht! / max. 140 kt 1AS
FIS FIC Tel TFI (TMA Wien)
SONDERSICHTFLUG (nur in CTR) «Wien |nfo" 124,400 +43 51703 2143 118,525 +43 51703 3535
Flugsicht 1.500 m (Helicopter 800 m) N
Hauptwolkenuntergrenze 600 ft GND
frei von Wolken und Erdsicht! / max. 140 kt IAS 3590 AT CETIE 1=
LOAN 122,650 Achtung: RMZ y 2622 26700135
LUFTRAUME 3 Loav 118,600 Achtung: RMZ ([+1700m000 )/
6500 —
Freigabepflicht in C und D
Transponderpflicht in E fiir motor. LFZ (A/C od. 5) ] T MILITAR TWR APP 'Flugplatz’ zivil Tel mil.
TMZ: Transponderpflicht fir alle LFZ A— LOXA 118,000 - 130,000 +43 5 0201 5768800
RMZ: Sprechfunkpflicht fir alle LFZ L LOXN 123,250 - 130,150 +43 5 0201 2068830
TRA: als AIC Serie B verdffentlicht unter
www.austrocontrol.at -» Piloten -> AIM Produkte MAG Track LOXT 118,900 136125 16450 +435 0201 3268700
Mil. Training Areas: siehe Airspace Use Plan 180° LOXZ 135,375 129,475 123,500 +435 0201 52684600
www.homebriefing.com -> MIL -> AUP S
FIC ARO MET FIC Frg ARO Tel MET Tel
VORRANGREGELN Ballon vor Seqeltlugzeuq vOI Motorflugzeug/Heli Wien 124 400 +43 51703 3211 0900 97 9703 (in AUT)
Miinchen 120,650 N [ 126,950 § +49 69 78072500 090010 77220 (in D)
’.'. .l-' S Praha 126,100 W /138,115 E +420 220 372735 +420 220 372140
L 1 I
T Bratislava 124,300 +421 24857 2280 +421 2 4857 4263
ausweichen kreuzen Uberholen
Budapest 125.500W +36] 206-T4T5 +36 90 504 002
P Ljubljana 18.475 +386 4 2040 420 +386 4 2804 500
SYMBOLE UND ABKURZUNGEN Wien :—:t:.:r“ng 126,000 3 513:2: Padua 124150 W /126,425 E kein zentrales ARD Milano +390270143221
(= %\ '<. ¢ W \w namna[ 122 550 3430 Zirich 124700 +41 43 931 6l &l 0900 162 737 (in CH)
"l T TSGR TSR SHRA  leichl el hwer  Nebet  Jnsbruck [national 130,475 6634
_ Klagenfurt | national 122275 6834 [ LKTB RDR 127,350 | LZIB RDR 134,925 | LJMB APP 119,200 | LIPB AERODROME 120,600
M_ A S VR VI cLOUDS
. B!rﬂe Turbulenzen  Leawellan SN Gefrierender  Wind aus NW Tew w— 1/8 - 2/8 bl w58 - 7/8
in'Wolken  mapig - schwer Regen/Nieseln mit 25 kt sot w38 - 478 ove w88
BR = Dunst SH = Schnee BTN = zwischen MOD = mipig ICAO FLUGPLAN www.homebriefing.com (NOTAM + MET + Flugplan)
FG = Nabal T5 = Gewitter, SOL = Gewitterlinie  CLD = Wolken N5W = keine signifikante
FZ = gefror. WE = In der Umgebung EMED = eingebettet Wetterarscheinung .
Wettererscheinung  Intensitit: - licht / + stark FCST = Vorhersage NCD = kaine Wolke datektiert ALARMDIENST  Abflug- und Landemeldung nicht vergessen!
GR = Hagel CAVOK: Sicht > = 10km, HVY, SEV = schwer NSC = keine signifikante Bewdlkung
G5 = Graupel keina Wolkan unterhalb der M54, INTSF = intensivierand ~ SFC = am Boden "
RA = Regen keine Wettererscheinungen, 1S0L =verainzelt VAL = in den Talern FREIGABE: ,KENNZEICHEN, POSITION, HOHE, TRANSPCODE, ERBITTE ...
5H =Schaver keine TCW/CB LCA = lokal WKN = abschwachend

CONTROL

FREQUENZEN UND TELEFONNUMMERN



5. PBN
Performance based navigation

»h)
Wenn ein RNP APCH nicht moglich ist, muss er in einem entsprechend ausgeriisteten FSTD durchgefiihrt
werden.;

SICHERHEIT LIEGT IN DER LUFT




PBN

Performance based navigation

Auszuq aus Prof-check:

Einhalten eines Kurses uber Grund

Y ¢
auf Funknavigationshilfen

fiir Winkelabweichungen | )

2D- (LNAV) und
(LNAV/VNAV)

3D-Langenabweichungen

Vertikale 3D-Lingenabweichungen (z. B. RNP
APCH (LNAV/VNAV) unter Verwendung von
Baro-VNAYV)

+ 5°
und Gleitpfad

Halbskalenausschlag, Azimut
(z. B. LPV, ILS, MLS, GLS)

Der seitliche Fehler/die seitliche Abweichung
vom Kurs darf normalerweise nicht mehr als

t 15 des dem Verfahren zugeordneten RNP-Wer-
tes betragen. Kurze Abweichungen von diesem
Standard bis zu maximal dem Einfachen des
RNP-Wertes sind zuldssig.

maximal — 75 Fufl unter dem vertikalen Profil
zu jeder Zeit und maximal + 75 Fuf {iber dem
vertikalen Profil in oder wunterhalb von
1 000 Fuf iiber dem Flugplatz.




Season Opener 2017

ATC, Veranstaltung: office.att@austrocontrol.at

AIS, AIM: ais.loww@austrocontrol.at

Vlelen Dank fur MET: met-info@austrocontrol.at
Ihre AUfmerksamke|t IFP:  atm_ifp@austrocontrol.at

AOT: airworthiness@austrocontrol.at

OPS: ops@austrocontrol.at
Lizenzen, ATO, Med: piloten@austrocontrol.at
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